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HISTORIA:

Principio:
Sistemas mecanicos.

1800: Os sistemas de controle estao
intimamente relacionados ao conceito de
automacao (q.v.), mas os dois tipos
fundamentais de sistemas de controle,
feedforward (malha direta) e feedback
(malha com realimentacao), tém
ancestralidade classica.

O tear inventado por Joseph Jacquard® da
Franca em 1801 é um dos primeiros exemplos
de feedforward; um conjunto de cartoes
perfurados programava os padroes tecidos
pelo tear; nenhuma informagéo do processo foi
usada para corrigir a operacdo da maquina.

O controle feedforward semelhante foi
incorporado em vdrias maquinas-ferramenta
inventadas no século 19, nas quais uma
ferramenta de corte seguia a forma de um
modelo.

* Jacquard machine —> https:/ /
en.wikipedia.org /wiki/Jacquard machine



https://en.wikipedia.org/wiki/Jacquard_machine
https://en.wikipedia.org/wiki/Jacquard_machine
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O controle de feedback (por
realimentacao), no qual as informacoes do
processo sao usadas para corrigir a
operacao de uma mdquina, tem uma
histéria ainda mais antiga. Os engenheiros
romanos mantinham os niveis de dgua de
seu sistema de aquedutos por meio de
valvulas flutuantes que abriam e fechavam
em niveis apropriados.

O moinho holandés do século XVII foi

mantido virado para o vento pela acao de
um cata-vento auxiliar que movimentava
toda a parte superior do moinho.

O exemplo mais famoso da Revolucdo
Industrial é o regulador flyball de James
Watt de 1769, um dispositivo que regulava
o fluxo de vapor para uma mdquina a
vapor para manter a velocidade constante
do motor, apesar de uma mudanca de
carga.
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Mayr, Otto. “The Origins of Feedback Control.” Scientific
American, vol. 223, no. 4, 1970, pp. 110-119., www.jstor.org /
stable /24927641. Accessed 16 Aug. 2020.

Os primeiros controles do moinho de vento sdo mostrados neste
desenho, de uma patente britdnica concedida a Edmund Lee em
1745. Os dispositivos reguladores consistiam em uma cauda
projetada para manter o moinho de vento voltado para o vento e
um mecanismo para controlar a velocidade do moinho apesar de
mudancgas na velocidade do vento.

O “fantail" é uma pequena roda do vento montada em angulos
retos com a roda principal. Ele estd preso na parte traseira da
tampa moével que vira a roda grande contra o vento. Através de
uma série de engrenagens, a cauda do leque controla o giro da
tampa, de modo que qualquer rotagdo da cauda fard com que a
tampa gire. Quando a roda principal fica de frente para o vento,
a cauda, em angulos retos, é alinhada paralelamente a direcao
do vento e ndo gira. Sempre que o vento muda de forma que a
roda principal ndo esteja mais voltada para ele diretamente, o
vento atingird a roda traseira, fazendo-a girar e girar lentamente
a tampa do moinho até que a cauda de leque novamente fique
paralela ao vento e a roda principal fique voltada para ele.
Resumindo, o sistema forma um circuito fechado. Sob condi¢oes
reais, com a direcao do vento mudando constantemente, a cauda
do leque pode ser considerada um servo sistema rudimentar.

A roda traseira (E) presa a tampa moével do moinho acionava
uma corrente de engrenagens que engatava uma cremalheira
circular no solo. Se o moinho ndo estivesse de frente para o
vento, a cauda do leque giraria, girando a roda principal contra
o vento.

Bernstein, Dennis, “Feeback Control: An Invisible Thread in the
History of Technology”, IEEE Control Systems Mag., pp. 53-68,
April 2002. (https:/ /ieeexplore.ieee.org/stamp /stamp.jsp?

arnumber=993315 Acessado 16 Aug. 2020)


https://ieeexplore.ieee.org/stamp/stamp.jsp?arnumber=993315
https://ieeexplore.ieee.org/stamp/stamp.jsp?arnumber=993315

HisT c’) RIA: O moinho de vento de Lee também continha uma invencao que
foi projetada para controlar a velocidade do moinho, apesar das
mudangas na velocidade do vento. A regulagdo da velocidade de
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Mayr, Otto. “The Origins of Feedback Control.” Scientific American, vol.
223, no. 4, 1970, pp. 110-119., www.jstor.org/stable /24927641. Accessed

16 Aug. 2020.

Bernstein, Dennis, “Feeback Control: An Invisible Thread in the History of
Technology”, IEEE Control Systems Mag., pp. 53-68, April 2002. (https:/ /

ieeexplore.ieee.org/stamp /stamp.jsp?arnumber=993315 Acessado 16 Aug.

2020)

rotacdo era necessdria para proteger as mos do desgaste
excessivo e para produzir farinha de qualidade uniformemente
fina. Lee atacou esse problema permitindo que as velas do
moinho de vento girassem em torno dos bracos que as
seguravam. As velas eram conectadas a um contrapeso que
lancava sua vanguarda para frente em ventos moderados.
Quando o vento aumentava a velocidades excessivas, de modo
que sua forga nas velas fosse maior do que a do contrapeso, a
inclinacdo das velas era invertida e a velocidade de rotacao da
roda verificada.

Este sistema ndo era um caso auténtico de controle de feedback,
pois ndo tenta “sentia" a varidvel controlada: velocidade. Para
um controle de feedback genuino da velocidade de um moinho
de vento, um método de medicdo da velocidade com alguma
sensibilidade teve que ser encontrado.

The Dutch Windmill (http://www.texva.com/holland/
The%20Dutch%20Windmill.htm)



http://www.texva.com/holland/The%20Dutch%20Windmill.htm
http://www.texva.com/holland/The%20Dutch%20Windmill.htm
http://www.texva.com/holland/The%20Dutch%20Windmill.htm
https://ieeexplore.ieee.org/stamp/stamp.jsp?arnumber=993315
https://ieeexplore.ieee.org/stamp/stamp.jsp?arnumber=993315
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Na primeira demonstragdo publica de Outer
estabilizacdao giroscépica, Lawrence Sperry,
filho do engenheiro Elmer Sperry, remove as
maos dos controles enquanto seu mecanico,

Emile Chardin, caminha para a asa inferior. Um giroscopio de deslocamento é uma roda giratéria montada em um
Esta demonstragdo ocorreu perto de Paris par de cardans (gimbals). O eixo de rotagdo da roda mantém sua
durante uma competicdo de 1914 sobre orienta¢do no espaco enquanto os cardan giram. Ao alinhar o gimbal
recursos inovadores de seguranca de externo com o eixo do rolo e o gimbal interno com o eixo do passo, €
aeronaves. possivel medir esses angulos durante o voo.

A chave para este sucesso foi a pratica implementacdo de um giroscépio de deslocamento, ou giroscépio, que é uma roda
giratoria montada em cardan. O eixo de rotacdo da roda mantém sua orientacao no espago a medida que os cardan giram
em torno dela (Fig. (b)). Para controle de v6o, o gimbal externo pode ser alinhado com o eixo de rotagédo e o gimbal interno
pode ser alinhado com o eixo de inclinagdo. Quando disttrbios fazem o avido girar, os &ngulos do cardan fornecem
medidas dos angulos de rotagdo e inclinacdo do avido. No sistema demonstrado em Paris, o giroscépio estava conectado a
um contato elétrico que fechava um circuito quando o avido safa do vdo nivelado. O contato elétrico acionou uma valvula
que liberava o ar comprimido fornecido pelo motor. A forca desse ar comprimido moveu o profundor e ailerons para trazer
o0 avido de volta ao voo nivelado. Desta forma, os ailerons de Curtiss e o giroscépio de Sperry formaram um loop de
feedback para estabilizar o movimento do avido.

Bernstein, Dennis, “Feeback Control: An Invisible Thread in the History of Technology”, IEEE Control Systems Mag., pp. 53-68, April 2002. (https:/ /
ieeexplore.ieee.org/stamp /stamp.jsp?arnumber=993315 Acessado 16 Aug. 2020)



https://ieeexplore.ieee.org/stamp/stamp.jsp?arnumber=993315
https://ieeexplore.ieee.org/stamp/stamp.jsp?arnumber=993315
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o Inicio da Revolucao Industrial

Controle de méquinas a vapor

Centrifugal Governors (https:/ /youtu.be/B01LgS8S5C8) - 1 de jul. de 2018 (7.927 visualizagdes);


https://pt.wikipedia.org/wiki/James_Watt
https://youtu.be/B01LgS8S5C8

REGULADOR FLYBALL DE
WATT

O eixo de transmissao do sensor de
velocidade de Watt é engrenado no eixo de
transmissdo principal da madquina a vapor e
gira em uma velocidade conveniente em
unissono com ele. A medida que gira, as
duas bolas pesadas sdo empurradas para
fora pela forca centrifuga. Conforme os
pesos voam para fora, um anel deslizante
no eixo de transmissdo é puxado para baixo
pelo mecanismo de tesoura que suporta os
pesos. Este deslocamento do anel ao longo
do eixo representa a magnitude e a direcdo
do erro de velocidade. Um mecanismo de
ligacdo fornece o ciclo de feedback que
transfere esse movimento para a vélvula
borboleta do controle do acelerador. O pivd
na ligacdo inverte a direcdao do sinal de erro,
fornecendo assim o feedback negativo.



REGULADOR FLYBALL DE
WATT

Se a rotacdao do motor for muito alta, a Watt’s Flyball Governor
forca centrifuga sobre os pesos do sensor
¢ . Slower M
fard com que a haste do atuador seja , = —
Sliding Q T?

elevada, por sua vez, fazendo com que a Ring Faster N

Iivot
valvula borboleta se mova de modo a ‘W, :

/

restringir o fluxo de vapor para o motor, °,

reduzindo assim sua velocidade.
Operating Point
Por outro lado, se a rotacdo do motor for Adjustment

muito baixa, a forca centrifuga sera |
; 2y : e " , Actuator
menor e 0s pesos ficardo mais proximos - Centrifugal Rod
- . ‘TM" Force

do eixo de transmissao e o anel deslizante

ficara mais alto no eixo de transmissao. sutterfy  [RONY

Isso forcard a haste do atuador para Valve " i

baixo, abrindo a valvula borboleta para ?;‘Vf: Sream
a

admitir mais vapor no motor,

: . Speed Sensor Throttle Control
aumentando assim sua velocidade.

LI U
mecholic.com ﬁ

10



REGULADOR FLYBALL DE

WATT

A velocidade desejada do AR

Feedback arm

motor € ajustada por meio de o)

uma rosca na haste do atuador
que ajusta o comprimento da

Speeder sring

haste permitindo assim que o Flyweight

angulo da valvula borboleta

seja ajustado ao ponto de -
Differential
operacao correspondente. | it
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CONTROLADOR
WATT

O regulador flyball de Watt é um
exemplo inicial de um sistema de
controle automadtico que consiste em
um sensor de erro conectado por
um circuito de feedback negativo a
um dispositivo de controle que leva
0 erro a zero, mantendo assim um
ponto operacional desejado.

FLYBALL DE

Watt’s Flyball Governor

Slower

i ™

AN

Sliding
Ring

Operating Point
Adjustment

Actuator

Speed Sensor Throttle Control
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CONTROLADOR FLYBALL DE

WATT

Videos internet:

Centrifugal Governors (https:/ /youtu.be/
B01LgS8S5C8) - 1 de jul. de 2018 (7.927
visualizacGes);

How Centrifugal Governors Work (https:/ /

Cilindro

de

poténcia

youtu.be /ASII3BHWTT4U) - 13 de jun. de 2018 01}‘() sob o L|<]L/_/
(55.321 visualizagGes); PSSR0 1 |
Viha
dalvula
Flyball governor for flow control (httpSI el piloto t Fecha Motor Carga
voutu.be /SiYEtnlZL Ss) - 24 de mai. de 2012 Combustivel s oy Abre
(57.739 visualizagGes); Vilvula
de controle
Command input Error Control Output
»| Controller » Plant >
- t u(t) y(1)
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HISTORIA

® Década de 1930: primeiros dispositivos
mecanicos de controle local (“caixa-preta”
ou “caixa grande”). Esses instrumentos
recebiam dentro de si o fluido do processo
(casos de medicao de vazao, pressdo ou
nivel), ou operavam com sistemas térmicos
(medicdo de temperatura).

e 1933: a Taylor Instrument Co. (fundada em
1857; atualmente parte da ABB): Fuscope
56R: primeiro controlador pneumatico
proporcional do mundo.

® 1934: Foxboro Co. (atualmente parte do
grupo Schneider): Controlador pneumatico
modelo 40: primeiro PI do mercado.

® 1940: a Taylor lanca o Fulscope 100:
primeiro controlador pneumatico PID.

o Até final de 1920: os controladores

pneumaticos eram de conexao direta ao
processo = controlador e interface
permaneciam no campo.

1930: Aumento no tamanho das plantas e na
complexidade dos processos. Necessidade
de melhorar a operagéo global da planta,
possivel usando transmissao pneumatica.
As variaveis do processo eram convertidas
em sinais pneumaticos padronizados —
transmitidos até sala de controle — sinais
manipulados — resultado: transmitido ate
atuadores no processo. Vantagem: todas as
informagdes importantes referentes ao
processo estavam agrupadas, permitindo
andlise e acao mais precisas do ponto de
vista econdmico. Antes: o controle era
“distribuido".



HISTORIA

e Até 1945: instrumentos pneumaticos
(transmissdao pneumatica: os
instrumentos ndao recebiam mais o
fluido do processo; até 50 m do
transmissor). = Primeiras salas de
controle.

e Segunda Guerra Mundial (1939 a 1945):
controladores pneumaticos PID
estabilizaram servomecanismos de
controle de tiro de armas de fogo;
auxiliaram a produzir borracha
sintética, combustivel de aviacado e
bomba atoémica.

e 1951: Swartwout Co. (atualmente Prime
Measurement Products): primeiros
controladores baseados em tubos a
vacuo (valvulas): linha Autronic.

1954: surgimento dos semicondutores =
inicio da instrumentacao eletrénica.
Circuitos hibridos (pneumaticos e
eletronicos, usando amp.op.).

1959: a Bailey Meter Company
(atualmente ABB): primeiro controlador
a estado solido (transistores e diodos).

1960: surgem sistemas digitais de
controle.

1969: a Honeywell: linha Vutronik:
controladores PD.

1970: inicia miniaturizacao

(instrumentos menores) = arquitetura
dividida: indicacao feita no frontal dos
painéis de controle + controle executado
em armadrio (rack) auxiliar.
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Observacoes:

Todas as variaveis do sistema sao sinais continuos;
Nao importa se o sistema é linear ou nao linear,
todas as varidveis estdo continuamente presentes e
portanto, estdo disponiveis em qualquer instante de
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MALHA ABERTA X FECHADA

e MEF: o0 uso da realimentacdo faz que a resposta do sistema seja relativamente insensivel a
disttrbios externos e a variagOes internas nos parametros do sistema. Dessa forma, € possivel
a utilizacdo de componentes relativamente imprecisos e baratos para obter o controle preciso
de determinado sistema, ao passo que isso nado é possivel nos sistemas de malha aberta.

e MA: Do ponto de vista da estabilidade, o sistema MA é mais facil de ser construido, pelo fato
de a estabilidade ser um problema menos significativo.

e MF: a estabilidade constitui um problema importante nos sistemas de controle de MF, que
podem apresentar uma tendéncia de correcao de erros além do necessdrio, causando
oscilacOes de amplitude constante ou varidvel.

e MA: Para sistemas nos quais as entradas sdo conhecidas com antecipacédo e que sdo isentos
de disturbios, é conveniente o uso do controle de MA.

e MF: Sistemas de controle de MF sdo mais vantajosos somente nos casos em que houver
disttrbios e/ou alteragdes ndo previsiveis nos componentes do sistema.

¢ MF: O nimero de componentes utilizados em um sistema de controle de MF é maior do que
em um sistema correspondente de MA. Assim, no sistema de controle de MF, o custo e a
poténcia sdo geralmente maiores. Visando a diminui¢do da poténcia necessdria a operagao
de um sistema, deve-se optar pelo controle de MA, sempre que possivel.



MALHA ABERTA:

* Vantagens:
e S3o simples de ser construidos e tém facil manutencao.

e S30 menos dispendiosos que um sistema correspondente de malha

fechada.

e Nao apresentam problemas de estabilidade.

® 530 adequados quando existem dificuldades de medicdo da saida ou
quando a medicdo precisa da saida ndo é economicamente possivel.
(Por exemplo, no caso da mdquina de lavar roupas, seria bastante
dispendiosa a instalacdo de um dispositivo para avaliar se as roupas
foram bem lavadas.)

* Desvantagens:

e Distirbios e mudancas na calibracdao causam erros, e a saida pode
apresentar diferencas em relacdo ao padrao desejado.

e Para que a saida mantenha a qualidade requerida, é necessdria uma
regulagem periddica.

18



EXEMPLO DE CONTROLADOR
PD

PD continuo: u(t) = Kye(t) + K0

kT) — el(k — 1)T]}

PD discretizado: «(7) = K, (k1) + &, L =<l

Equacodes de diferenca
(0 que é implementado a nivel de c6digo/
programacao)

19



CONTEUDO PREVISTO

Ementa:

Introducdo aos sistemas de controle. Transformada de Laplace. Modelagem matematica de sistemas
dinamicos. Andlise de resposta transitéria e de regime estaciondrio. Andlise de lugar das raizes (Root
Locus). Andlise de resposta em freqiiéncia (Diagramas de Bode).

Conteudo previsto:
Revisdao da transformada de Laplace - teoremas, propriedades, resolucdo de tarefas.

Revisdo da transformada de Laplace inversa - expansdo em fragdes parciais, aplicagdo para resolugao de
equacOes diferenciais lineares invariantes no tempo.

Funcao de transferéncia.
Diagramas de blocos, dlgebra de blocos.

Modelamento de sistemas dindmicos - sistemas mecanicos, eletro-mecanicos, elétricos, eletronicos e niveis
de liquido.

Processos transitdrios em sistemas dinamicos:
Sistemas de 1a ordem, sistemas de 2a ordem, sistemas de ordem superior.

Acoes de controle basicas e controladores industriais.

20
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